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(57) Eine Laufwagenanordnung fur einen Beschlag 
fur Hebe-Schiebe-Turen Oder - Fenster, besteht aus we- 
nigstens zwei Laufwagen mit Jewells einem an einer 
Hub- Oder FQhrungskurve eines Lagers zur Befestigung 


an eInem Tur- Oder Fensterflugel gefuhrten Laufwagen- 
element, welches wenigstens zwei zwischen Rollenhal- 
terblechen gelagerte Laufwagenrollen aufweist. Die 
Rollenhalterbleche samtlicher Laufwagenelemente 
Bind identisch ausg^lldet. 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf einen Laufwa* 
genanordnung gemaB Oberfoegriff Patentanspruch 1, 
12 Oder 1 3 sowfe auf einen Beschlag mlt einer solchen s 
Laufwagenanordnung gemaB Oberbegriff Patentan- 
spruch 15. 

[0002] Beschlage fur Hebe-Schiebe-Turen oder-Fen- 
ster bzw. deren Rugelrahmen sind bekannt (DE 22 04 
427 A1) und bestehen u.a. aus wenigstens zwei Lauf- 
wagen, die mrt an wenigstens einem Laufwagenele- 
ment vorgesehenen Rollen mit wenigstens einer FOh- 
rungsschiene an einem Stockrahmen derJur bzw. des 
Fensters zusammenwirfcen. Mjt einem l-ager sind die 
LBufwageneiemente der Laufwagen an der Unterseite 
des RQgels der Tur bzw. des Fensters befestlgt. Zwi- 
schen den Laufwagenelementen und den Lagem wlr- 
ken IHubmitte!, die ein Anheben und Absenken des je- 
weiiigen Lagers und damit auch des Rugels relativ zu 
dem Laufwagenelennent bewirken. 
[0OO3] Im bekannten Fall besteht jedes Laufwagen- 
element aus zwei hochkant, parallel sowie im Abstand 
voneinanderangeordneten Roilenhalterblechen, die mit 
ihrer Langserstreckung in Laufwagenlangsrichtung lie- 
gen und zwischen denen die Rolien drehbar gehalten 
sind. Die wenigstens zwei Laufwagen einessok^en 
schlages bzw. deren Laufwagenelemente sind Qt>er ei- 
ne Koppelstange mrteinander verbunden, die bei be- 
kannten Beschiagen einen rechteckformigen Quer- 
schnitt aufweisen und bei montiertem Beschlag hoch- 
kant, d.h. mit ihren Oberflachenselten in vertikalen Ebe- 
nen angeordnet sind. 

[0004] Nachteiiig bei bekannten Beschiagen ist ins- 
besondere. daB die Rollenhalterbleche zumindest an 
den wenigstens zwei Laufwagen des Beschlages eine 
unterschiedlrche Fomrigebung aufweisen, was u. a. zu 
einer Steigerung der Produktionskosten durch eine hd- 
here Teilevielfalt fuhrt. Dieser Nachteil ist dann beson- 
ders gravierend, wenn t>ei breiteren Tur- Oder Fenster- 
flugeln nicht nur zwei Laufwagen an den beiden Enden 
des Turflugels, sondem dazwischen liegend wenig- 
stens ein dritter Laufwagen notwendig ist. 
[0005] Aufgabe der Erfindung ist es, die Teilevielfalt 
bei einer Laufwagenanordnung bzw. bei einem wenig- 
stens zwei Laufwagen aufweisenden Beschlag zu redu- 
zieren. Zur Losung dieser Aufgabe sind eine Laufwa- 
genanordnung entsprechend dem Patentanspnich 1, 
12 Oder 13 und ein Beschlag entsprechend dem Paten- 
tanspruch 15 ausgebildet. 

[0006] Bei der Erfindung sind die Rollenhalterbleche 
der wenigstens zwei Laufwagen der Laufwagenanord- 
nung Identisch ausgebildet, so daB fQr samttehe Lauf- 
wagen eines Beschlages nur ein Typ eines Rollenhal- 
terbleches benotigt wird. Weiterbildungen der Erfindung 
sind Gegenstand der Unteransprfiche. 
[0007] Unter "vorderer Laufwagen" wird erfindungs- 
gemfiB derjenige Laufwagen verstanden, der antriebs- 
maB^ unmittelbar mit der Treibstange des Beschlages 


verbunden ist. 

[0008] Die Erfindung wird im folgenden anhand der 
Figuren an einem Ausfuhmngsbeispiel naher eriautert, 
und zwar in Verbindung mit einer Hebe-Schiebe-Tur. 
Die Erfindung kann in glelcher Weise ak>er auch bei ei- 
nem Hebe-Schiebe-Fenster venwendet werden. Die R- 
guren zeigen: 

in Einzeldarstellung und in Seitenan- 
sicht den vorderen Laufwagen eines 
Beschlages fur eine Hebe-Schiebe- 
Tur, zusammen mit einem Umlenk- 
oder Eckgetrfebe zur Ubertragung 
der Schlebebewegung der Treibstan- 
ge auf die Laufwagen; 
den vorderen Laufwagen und das an 
der VerlSngerung des Lagers bzw. 
Fuhrungskorpers vorgesehene Eck- 
geienk; 

in Sertenansk:ht sowie in Draufsicht 
den hinteren Laufwagen des Be- 
schlages; 

einen mittleren Laufwagen In Selten- 
ansicht sowie in Draufsk^ht; 
in vergroBerter D^ldarstellung das 
Winkelgetriet>e, zusammen mit einer 
In einer Stulpschiene angeordneten 
Treik)stange; 

in Seltenanslcht sowie in Draufsicht 
eine welters mogtiche Ausfuhrungs- 
fonn eines vorderen Laulwagens ge- 
m§B der Erfindung; 
in Seftenansicht sowie in Draufsicht 
den hinteren Laufwagen der weiteren 
Ausfuhrung des erfindungsgemSBen 
Beschlages. 

[0009] Zur Verdeutiichung sind in den Figuren die drei 
senkrecht zueinander verlaufende Raumachsen ange- 
gefc)en, namlich die X-Achse, Y- und Z-Achse, von de- 
nen die X-Achse und Y-Achse die Zetehenebene 
(XY-Ebene) der Rguren 1 , 3, 5, 7, 8 und 10 definieren 
und die X-Achse und Z-Achse die Zek:henebene 
(XZ-Ebene) der Rguren 2, 4, 6, 9 und 11. Bei montier- 
tem Beschlag bildet die XY-Ebene die Ebene des TQr- 
flQgels. 

[0010] In den Rguren 1 - 7slnd mit 1 dervordere Lauf- 
wagen, mit2derhintere Laufwagen sowie mit 3 der mltt- 
lere Laufwagen einer Laufwagenanordnung eines Be- 
schlages fur eine Hebe-Schiebe-Tur bezeichnet. Der 
Beschlag umfaBt noch weitere Funktionselemente, so 
u.a. die in der Rgur 7 dargestellte Stulpschiene 4, die 
im wesentiichen aus einem U-Metallprofll mit den bei- 
den Schenkein 4' und mit dem diese Schenkel verbin- 
denden Jochat>schnitt 4" besteht und in der in Langs- 
rtohtung der Stulpschiene 4 eineTreit)stange 5 um einen 
vorgegebenen Hub H ISngsverschiebbar gefOhrt Ist. Die 
Bewegung der Treibstange 5 erfolgt Qber ein nk:ht dar- 
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gestetltes. von einem Hebe- Oder Schwenkgriff betitig- 
tes Getriebe und wird uber ein Eckgetriebe 6 auf die 
Laufwagenanordnung ubeitragen. 
[0011] DerLaufwagenI umfaBtu. a. ein Lager 7, wel- 
ches als schmaler, hochkant angeordneter Block aus ei- 
nem geeigneten Material, beispielsweise aus Metall 
hergestellt ist und welches unter Verwendung von ge- 
eigneten Befestigungsm'rttein, z.B. unter Venvendung 
von Schrauben an der Unterseite eines l-ageitr§gers 8 
befestigt ist, der seinerseits mit seiner in der Rgur 1 
oben llegenden Oberseite an dem unteren, horizontaien 
Holm eines Turflugels im Bereich des dortigen Falzes 
durch geeignete Befestigungsmrttel, beisplelsweise 
durch Schrauben befestigt ist Der Lagertrager 8 ist ein- 
stuckig mit eInem Ausleger 9 hergestellt, der sich In ei- 
ner Lingsrichtung L des Laufwagens 1 (X-Achse) uber 
eine Selte des Lagers 7 wegerstreckt, und zwar bei 
montieftem Beschlag bis in einen Eckbereich, der von 
der Unterseite des Turflugels und einer an diese Unter- 
seite anschlieBenden vertikalen Seite des TQrflugels im 
Falzberebh gebildet Ist 

[0012] Am Lager 7 ist schwenkbar sowie verschieb- 
bar ein Laufwageneiement 10 vorgesehen. Dieses 
Laufwagenelement 10 besteht im wesentlk:hen aus 
zwei in l^gsrichtung L des Laufwagens 1 und des 
Laufwagenelementes 10 gegeneinanderversetzte Rol- 
len 11 , die bei montiertem Beschlag mtt einer nicht dar- 
gestellten Fuhmngsschlene am unteren, horizontaien 
Holm eines Stockrahmens der betreffenden Tur zusam- 
menwirken. Die beiden Rollen 11 sind zwischen zwei 
Rollenhalterblechen 12 aufgenommen, die im Abstand 
voneinander und parallel zueinander angeordnet sind, 
und zwarmrt ihren Oberfldchenseiten parallel zur X-Ach- 
se orientiert und hochkant in der XY-Ebene angeordnet 
Zwischen diesen Rollenhalterblechen 12 sind die bei- 
den Rollen 11 an jeweils einem Lagertmlzen 13 unter 
Venvendung von Kugellagem um Achsen senkrecht zu 
den Ot>erflachenseiten der Rollenhatterbleche 12 
(Z-Achse) frei drehbar gelagert. Die Lagert)olzen 13 
sind jeweils beidendig in einer Lageroffhung 13' eines 
Rollenhalterbleches 12 gehalten. 
[0013] Mit ihren einanderzugewandten, innen llegen- 
den Seiten liegen die Rollenhalterbleche 12 in der Mrtte 
des Laufwagenelementes 1 0 gegen jeweils eine am La- 
ger 7 gebikJete Fuhrungsflache an. Das Lager 7 ist mit 
einer durchgehenden schlitzfonnlgen Offnung verse- 
hen, die eine schrSg verlaufende Hebe- oder FQhrungs- 
kurve 14 bildet, die bei der dargestellten Ausfuhrungs- 
form geradlinig ausgebildet Ist. Mit 14* ist ein die Hub- 
kurve 14 umgebender Randberelch bezelchnet, der 
uber die ubrige Seitenflache des Lagers 7 vorsteht und 
gegen den die Rollenhalterbleche 12 mit ihren einander 
zugewandten Oberfldchenseiten anilegen. 
[001 4] Die Fuhrungskurve 1 4 schlieBt mit der XZ-Ebe- 
ne der Oberseite 8" des Lagertragers 8 einen spitzen 
Winkel ein, der sich zu dem freien Ende des Auslegers 
9 hln 5ffnet, und zwar derart, daB der Abstand zwischen 
der FOhnjngskurve 14 und der Oberseite 8" mit zuneh- 


mendem Abstand von dem freien Ende des Auslegers 

9 abnimmt. 

[0015] Die die Fuhmngskurve 1 4 bildende Offnung ist 
von einem Fuhrungsbolzen 15 durchgriffen, der mit sei- 
5 ner Achse parallel zur Z-Achse liegt und beidendig In 
jeweils einer Lageroffnung 15' des Rollenhalterbleches 
12 gehalten ist 

[0016] Uber den Fuhrungsbolzen 15 ist somit das 
Laufwagenelement 10 um einen gewissen Betrag 
10 schwenkbar sowie auch radial zur Achse des Fuhrungs- 
bolzens 15 verschiebbar an dem Lager 7 gehalten, und 
zwar derart, daB ein Hub Hx des Laufwagenelementes 

10 in der Ufcngsachse (X-Achse) einen Hub Hy in der 
Richtung der Y-Achse bewirkt 

15 [0017] Zumlndest an den beiden Enden des Laufwa- 
genelementes 1 0 sind die beiden Rollenhalterbleche 1 2 
mitelnander verbunden und auf dem erforderllchen Ab- 
stand voneinander gehalten, und zwar an dem in den 
Rguren 1 und 2 rechten Ende uber ein klotzartlges Ver- 

^ bindungselement 1 6, wetehes glek:hzeitig auch zur Be- 
festigung eines Endes einer Koppelstange 17 dient, die 
den Laufwagen 1 bzw. dessen Laufwagenelement 10 
mit einem weiteren Laufwagen, d. h. bei der dargestell- 
ten Ausfuhrungsform mit dem mrttleren Laufwagen 3 

25 bzw. dessen Laufwagenelement 1 0" verbindet. Fur die 
Befesdgung des Verbindungselementes 16 sind die 
Rollenhalterbleche 12 an diesem Ende fOr eine NIetver- 
bindung 1 8 mit zwei kreisrunden, eingestanzten Befe- 
stigungsoffnungen 19 versehen. Die beiden Offnungen 

30 19 sind in einer Achsrichtung senkrecht zur Langser- 
streckung der Ftollenhalterbleche 1 2 bzw. in der Y-Ach- 
se gegeneinander versetzt. 

[0018] Die gleichen Offnungen 19 weist jedes Rollen- 
hatterblech 12 auch an dem dem Ausleger 9 benach- 

35 barten Ende auf, wo die obere Offnung 1 9 fur eine Niet- 
veibindung 18' der beiden Rollenhatterbleche 12 uber 
eine zwischen diesen Blechen angeordnete DistanzhOI- 
se 20 und die darunter liegende Offnung 19 zur Lage- 
mng eines Gelenktx>lzens 21 dient, uber den ein Ende 

^ eines Gelenkhebels 22 an dem Laufwagenelement 10 
angelenkt ist Insbesondere auch in Bezug auf die Aus- 
bildung und Anordnung der Lager5ffnungen 13' fur die 
Lagerbolzen 13 und der Befestigungsoffnungen 1 9 sind 
die Rollenhalterbleche 1 2 symmetrisch zu einer Mitteie- 

^ bene M ausgebildet, die senkrecht zu den Oberfiachen- 
seiten sowie auch senkrecht zu der Langserstreckung 
des Rollenhalterbleches llegt und damit parallel zur 
YZ-Ebene und die in der die Achse der Lageroffnung 
15' angeordnet ist Beide Rollenhalterbleche 12 des 

so Laufwagenelementes 10 sind Identisch. 

[0O19] Uber den Hebei 22 ist das laufwagenelement 
10 antriebsmaBig mit einem Gkxdcenhet>el 23 vertnin- 
den, und zwar uber einen Gelenkbolzen 24. Der Glok- 
kenhebel 23 ist Teil des Eckgetriebes 6 und ist seiner- 

S5 seits mittels eines Gelenkbolzens 25 an dem freien En- 
de des Auslegers 9 angelenkt. An dem Glockenhebel 
23 greift Qber einen Gelenkbolzen 26 ein AnschluBstQck 
27 an, wetehes In einem mit dem freien Ende des Aus- 
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iegers 9 test verfoundenen FQhrungsstQck 28 in Rich- 
tung seiner l-angsachse sowie in Richtung der Y-Achse 
verschiebbar gefuhrt ist und bei montlertem Beschlag 
mrt derJreibstange 5 verbunden ist, so daB beim Be- 
wegen der Treibstange 5 um den Treibstangenhub H 5 
uber das Edcgetriebe 6 die Bewegung des Laufwagen- 
elementes 10 entsprechend dem Hub Hx erfolgt. 
[0020] Die FIguren 3 und 4 zeigen den 1-aufwagen 2, 
dessen l^ufwagenelement 10* sich von dem l-aufwa- 
genelement 10 im wesentiichen nur dadurch unter- 
scheidet, daB sich das VerbindungsstOdc 1 6 an dem lln- 
ken Ende befindet. Das Lager 7 ist an einer Trag- oder 
Befestigungspiatte 8' vorgesehen, die den Ausieger 9 
nicht aufweist 

[0021] Die Rguren 5 und 6 zeigen den Laufwragen 3, 
der an einem TQrfiugel zwischen den l^fwagen 1 und 
2 vorgesehen ist, und zwar insbesondere dann, wenn 
der TQrfiugel in der X-Achse eine groBe Abmessung 
(Breite) und/oder hohes Gewicht aufweist. Das L^ufwa- 
geneiement 10" unterscheidet sich von dem Laufwa- 
geneiement 10 im wesentiichen dadurch, daB die Rol- 
lenhalterbieche 12 an beiden Enden uber jewetis ein 
Verblndungseiement 16 miteinander verbunden sind, 
die dann uber die Koppelstangen 17 die Verbindung zu 
den beiden anderen Liiufwagen 1 bzw. 2 herstetien. 
[0O22] Die zu der Mitteiebene M symmetrische Aus- 
biidung der Roiienhalterbieche 12 hat nicht nur den Vor- 
teil, daB diese Bleche wahiweisefur die linlce und rechte 
Seite eines l^ufwagens venwendet werden iconnen, 
sondem dieseibe Ausbiidung der Roiienhalterbieche ist 
fQr samtiiche Laufwagen ven¥endbar. Die Verwendung 
des t^gertragers 8 bzw. 8* hat den Vorteil, daB ein und 
dasselbe t^ger 7 fOr s&ntiiche i^ufwagen 1-3 ver- 
wendbar ist 

[00231 ^ Montage an einem TQrfiugel zu erleich- 
tem, weisen die Laufwagen 1-3 nach ihrer t-lerstellung 
Jeweiis eine Nuilsteilenfixierung auf, die wdhrend der 
Montage wirlcsam ist und bei fertig eingebauterTur beim 
ersten Betatlgen des Beschlages aufgehoben wird. 
[0024] Bei dem Laufwagen 1 ist diese Nuilsteilenfixie- 
rung dadurch gebiidet, daB das Ecl(getriebe 6 Qber ei- 
nen abscherbaren Fixteriaolzen 29, der beispielsweise 
aus Kunststoff hergestellt ist, in der Nullstellung fixiert 
ist, die dem a]3geseni(ten Zustand einer mrt dem Be- 
schlag bzw. mit den Laufwagen versehenen Tur ent- 
spricht Der Rxiert)oizen 29 ist dabei t>eidendig in einer 
Bohnjng im freien Ende des Auslegers 9 gehalten und 
durchgrerft eine Bohrung im Gloclcenhebel 23. Beim L6- 
sen der Nullstellenfixiemng fallen der Rxlert>olzen 29 
bzw. dessen Bestandteile nach unten auf einen Bereich 
des Stocloahmens, der in der Regei die Turschweite bii- 
det, so daB die Reste des Flxiert)olzens 29 dort bei der 
Qbiichen Reinigung entfemt werden, keinesfaiis eber in 
den Laufwagen 1 oder in das Laufwagenelement 10 ge- 
langen Iconnen, wo solche Reste des Fixierbolzens 29 
Storungen verursachen t(onnten. 
[0O25] Bei den Laufwagen 2 und 3 ist die Nullstelien- 
fDcierung dadurch erreicht, daB das Lager 7 wenigstens 


eine angefonnte FD(iemase30 aufweist, die zur Nuilstei- 
lenfixierung gegen einen Rand eines der Roiienhalter- 
bieche 12 aniiegt und beim Aufheben der Nuilsteilenfi- 
xierung durch das erste Betatigen des Beschlages at>- 
gebrochen wird. 

[0026] Mit 31 sind weiterhin Anschiage bezeichnet, 
gegen die die Roiienhalterbieche 12 im abgesenlcten 
Zustand bzw. in der Null-Lage aniiegen, so daB hier- 
durch zumindest auch bei der Montage ein unenwunsch- 
tes Schwenlcen der l^ufwagenelemente 10, 10a bzw. 
10b um den Jeweiligen FQhrungsbolzen 15 vemnleden 
ist. 

[0027] Die Figuren 8-11 zeigen als weitere mdgliche 
Ausfuhrungsfomn einen vorderen Laufwagen la sowie 
einen hinteren Laufwagen 2a, die sich von den 1-aufwa- 
gen 1 und 2 im wesentiichen nur durch die Formgebung 
der den Roilenhatterbiechen 12 entsprechenden Roi- 
ienhalterbieche 12a, der dem Lager 7 entsprechenden 
l^ger 7a bzw. 7a' und der den Verbindungseiementen 
16 entsprechenden Verbindungseiementen 16a unter- 
scheiden. 

[0028] Die Roiienhalterbieche 12a sind im Vergleich 
zu den Rollenhalterblechen 12schmalerbzw. schlanker 
ausgeblidet und an ihren beiden Enden nur jeweiis mit 
einer Verfoindungs- oder Befestlgungsoffnung 1 9 verse- 
hen. Weiterhin sind die Roiienhalterbieche 12a an ihrsr 
In den Figuren 8 und 10 oben liegenden Seite konvex 
und an ihrer unteren Seite im wesentiichen konkav aus- 
gebildet. Das Lager 7 besitzt wiederum an einem Aus- 
ieger das Eckgetriebe 6. Dort, wo die FQhrungs- bzw. 
IHubkurve 14 den groBten Abstand von der Oberseite 
des jeweiligen l-agers 7 bzw. 7a aufweist, ist dieses La- 
ger im wesentiichen auf einen die l^ubkun^ 14 begren- 
zenden Randberek^ 14' reduziert. 
[0029] Die Laufwagen 1 a und 2a zeichnen sich durch 
eine gegenut)er den laufwagen 1 und 2 etwas reduzier- 
te BauhShe aus. Im abgesenkten Zustand liegen die 
Rollenhaltert>leche 12a wiederum gegen Anschiage 
31a an. 

[0030] Die Erfindung wurde voranstehend an einem 
Ausfuhnjngsbeispielbeschrieben. Esverstehtsich, daB 
Anderungen sowie Abwandiungen mdglich sind, ohne 
daB dadurch der der Erfindung zugrundeiiegende Erfin- 
dungsgedanke vertassen wird. 
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PatentansprOehe 

1 . Laufwagenanordnung fur elnen Beschlag fur Hebe- 
Schlebe-Turen oder-Fenster. mit wenlgstens zwei 
Laufwagen mIt Jewells einem an einer Hub- Oder 
Fuhrungskurve (14) eines Lagers (7, 7a, 7a') zur 
Befestigung an einem Tur- Oder Fensterflugel ge- 
fuhrten Laufwagenelement (10, 10", 10", 10a, lOa"). 
welches wenigstens zwei Laufwagenrollen (1 1 ) auf- 
weist. die zwischen zwei RoOenhalterblechen (12, 
12a)gehaltenslnd,dadurch gekennzeichnet^daB 
die Rollenhalterbleche (12, 12a) s3mtlk:her Lauf- 
wagenelemente (10, 10*. 10", 10a, 10a') der Lauf- 
wagenanordnung identisch ausgebildet sind. 

2. Laufwagenanordnung nach Anspruch 1 , dadurch 
geKennzelchnet, daB die Rollenhalterbleche (12, 
12a) symnnetrisch zu einer Mfttelebene (M) ausge- 
bildet sind, die senkrecht oder nahezu senkrecht zu 
einer Lfingserstreckung dieser Bleche (12, 12a) 
veiiiuft. 

3. Laufwagenanordnung nach Anspmch 1 oder 2, ge- 
kennzeichnet dutch elnen beidendig in den Rol- 
lenhalterblechen (12. 12a) gehaltenen und mIt der 
Hubkunre (14) zusammenvirirkenden Fuhningsbol- 


zen (15). dessen Achse in der Mittelebene (M) an- 
geordnet ist. 

4. Laulwagenanordnung nach einem der vorherge- 
5 henden Ansprik:he, dadurch gekennzelchnet, 

daB die Rollenhalterbleche (12. 12a) Jewells bei- 
dendig AnschluBenden zum Befestigen weiterer 
Funktionselemente bitden und an beiden 
AnschluBenden Jewells Identisch ausgebiidet sind. 

fO 

5. Laufwagenanordnung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzelchnet, 
daB die Rollenhalterbleche (12, 12a) an Jedem En- 
de so ausgebildet sind, daB sle wahlweise mit ei- 

f5 nem Verbindungselement (1 6. 1 6a) zum Verblnden 
nrut einer Koppelstange (17) oder zum Anienken ei- 
nes Gelenkhebels (22) eines Eckgetrlebes (6) des 
Beschlages verbindbar sind. 

20 6. laufwagenanordnung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzelchnet, 
daB die Rollenhalterbleche an beiden Enden mrt 
wenigstens einer Befestlgungsdffnung (19) verse- 
hen sind, 

25 wobei beispielsweise das Jewellige Rollenhalter- 
blech (12) an Jedem Endezwei Befestlgungsdffnun- 
gen (19) aufwelst, die In Querrichtung des Rollen- 
hatterbleches gegenelnander versetzt sind; 
und/oder wobei beispielsweise zumindest an einem 

30 Ende des Laufwagenelementes in Jede Befesti- 
gungsoffnung (19) ein Verbindungsbolzen oder 
-zapfen eingrelft. von denen wenigstens einer als 
Niet ausgebildet oder durch Vemieten zusStziich an 
den Rollenhalterblechen gesichert ist. 

35 

7. Laufwagenanordnung nach einem der vorherge- 
henden Anspri)che, dadurch gekennzelchnet, 
daB die Rollenhalterbleche einen langgestreckten 
rechteckformigen oder im wesentlrchen rechteck- 
40 formlgen Zuschnitt aufweisen. 

a Laulwagenanordnung nach einem der vorherge- 
henden Ansprfk:he, dadurch gekennzelchnet* 

daB die Rollenhalterbleche (12a) an einer sbh In 
^ Langsrichtung des Laufwagens erstreckenden 
Langsseite. vorzugsweise an der Oberseite konvex 
ausgebildet sind. 

9. Laufwagenanordnung nach einem der vorherge- 
so henden Anspriiche, dadurch gekennzelchnet, 

daB die Rollenhalterbleche an einer in Langsrich- 
tung des Laufwagens vertaufenden Langsseite. 
beispielsweise an der Unterselte konkav ausgebil- 
det sind. 

55 

10. Laufwagenanordnung nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, gekennzelchnet durch eine 
Nullstellenfixiemng der Hubbewegung des Lagers 
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(7, T\ 7a, 7a') relativ zum Laufwagenelement (10, 
10M0";10a,10a'); 

wobei beispielsweise die Nullsteilenfixiemng von 
einem in dem Eckgetriebe (6) des Laufwagens (1) 
vorgesehenen, beim Betdtigen des Getriebes ab- 3 
trennbaren Oder abscherbaren Spen-element, bei- 
spielsweise von einem Rxlerbolzen (29) gebildet 
sind, 

und/oder wobei beispielsweise die Nuilstellenfixie- 
rung von wenigstens einem am Lager (7) angefonn- fo 
ten, abtrennbaren Anschlag (30) fOr wenigstens ein 
Rollenhalterblech (12, 12a) gebildet ist. 


15. Beschlag fur Hebe-Schiebe-Tiiren, gekennzelch- 
durch eine Laufwagenanordnung nach einem 
der vorhergehenden AnsprOche. 


11. Laufwagenanordnung nach einem der vorherge- 
henden AnsprOche, gekennzelchnet durch wenig- 
stens einen Anschlag (31, 31a) am Lager (7, 7a, 
78*) fQr das Laufwagenelement (10, 10', 10", 10a, 
lO') Im abgesenkten Zustand bzw. in der Nullstel- 
lung. 

20 

12. LaufwagenanordnungfOreinenBeschlagfOrHebe- 
Schlebe-TOren Oder Forester, mit wenigstens zwei 
Laufwagen mit jeweils einem an einer Hub- Oder 
Fuhrungskurve (14) eines Lagers (7, 7a, 7a') zur 
Befestigung an einem Tur- Oder Fensterflugel ge- 25 
fOhrten Uuifwagenelement (10, 10*, Iff", 10a, lOa*) 

mit Laufwagenrollen (11), und mit einer Nutlstelien- 
fixierung der Hubbewegung des Lagers (7, T\ 7a, 
7a') relativ zum Laufwagenelement (10, 10*, 10"; 
1 0a, 1 0a*) an wenigstens einem Laufwagen (1 ), da- 30 
durch gekennielchnet, daB die Nullsteilenfixie- 
rung von einem in einem Eckgetriebe (6) des Lauf- 
wagens (1) vorgesehenen, beim BetStigen des Ge- 
triebes abtrennbaren Oder abscherbaren Sperrele- 
ment, beispielsweise von einem Rxiertx)lzen (29) ^ 
gebikiet sind. 


13. i_aufwagenanordnung fur einen Beschlag fur IHebe- 
Schiebe-Turen oder Fenster, mit wenigstens zwei 
1-aufwagen mrt jeweils einem an einer Hub- oder 40 
Fuhrungskurve (14) eines Lagers (7, 7a, 78*) zur 
Befest^ung an einem TQr- oder Fensterflugel ge- 
fuhrten Ijaufwagenelement (10, 10*, 10", 10a, 10a') 
mit Laufwagenrollen (11), und mit einer Nullstellen- 
fixierung der Hubbewegung des Lagers (7, 7*; 7a, ^ 
7a') relativ zum Laufwagenelement (10, 10*, 10"; 
10a, 10a') an wenigstens einem Laufwagen (2, 3), 
dadurch gekennzelchnet, daB die Nullstellenfixie- 
rung von wenigstens einem am Lager (7) des lauf- 
wagens (2, 3) angefonmten, abtrennbaren Anschlag so 
(30) fOr wenigstens ein Rollenhalterblech (12, 12a) 
gebikiet ist. 


14. Laufwagenanordnung nach Anspruch 16 oder 17, 
gekennzelchnet durch wenigstens einen An- 55 
schlag (31 , 31 a) am Lager (7. 7a, 7a') fur das Lauf- 
wagenelement (1 0, 1 , 1 0", 1 0a, 1 0") im abgesenk- 
ten Zustand bzw. in der Nuilstellung. 
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